Regatten fiir Fahr-
tensegler erfreuen
sich in Skandinavien
und auch immer
mehr in Deutschland
zunehmender Be-
liebtheit. Ob nach
Dansk Handicap
oder IMS gesegelt
wird, die Luffe 40
ist in jedem Falle
eine chancenreiche
Yacht. Der sportliche
Renner wird im da-
nischen Kolding ge-
baut und erfordert
eine sportliche Crew.

Testboote werden uns flr kurze Zeit
lberlassen. Deshalb kdnnen wir nur
Fahreigenschaften, Ausriistung und
Ausbauqualitdt  beurteilen.  Auch
unser Gesamturteil bezieht sich nur
auf die oben genannten Punkte.
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Die Segelei mit

der zum Regatta-
segeln ausgeriisteten
Luffe machte unglaub-
lich viel Spafi. Das
Boot lieB sich hervor-
ragend trimmen und
lief auch wegen der
fast neuen Kevlarsegel
auf allen Kursen sehr
schnell. Der Plaiz un-
ter Deck ist aufgrund
der geringen Breite
heschrankt.

Fotos: H.-G, Kiesel

Testkommentar:
Erik von Krause

ie fast zwolf Meter
lange Luffe 40 ist eine
von den Serienyach-
ten, die sportlich einge-
stellten Seglern so richtig Spal3
macht. Sie wurde 1988 von Oluf
Jorgensen gezeichnet und seit-
dem auf seiner eigenen Werft im
déanischen Kolding 15mal gebaut.
Das Boot ist schnell, vor allem
schon bei leichter Brise. Es ist
trotz der Backstagen und aller
anderen notwendigen Trimmein-
richtungen problemlos zu se-
geln. Ob man mit einer einge-
spielten Crew Regatten nach
Dansk Handicap oder IMS se-
geln oder lieber mit der Familie
auf Urlaubstorn gehen will,
die Luffe macht bei-
des moglich, wie zahl-
reiche Regattaerfolge und
Tornberichte beweisen.
Rumpf und Deck der Luffe
40 werden in Sandwichbauweise
im Handauflegeverfahren ge-
baut. Als Kernmaterial verwen-
det die Werft den Hartschaum
Divinycell. Die Rumpf-Deck-
Verbindung wird geklebt und
verbolzt, alle Schotten werden
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einlaminiert und zusétzlich ver-
schraubt.

Die Luffe ist fiir sechs Per-
sonen ausgelegt. Da aber der
Rumpf - typisch fiir Yachten,
die in die dédnische Formel ge-
baut werden — mit 3,30 Metern
recht schmal ist und zwei der
sechs Kojen im Salon unterge-
bracht sind, kann eine Crew von
hochstens vier Erwachsenen ei-
nen langen Térn gemiitlich und
ohne sich gegenseitig zu behin-
dern absolvieren. Mit einem
oder zwei Kindern zusitzlich
mag es gerade noch gehen, mit
sechs Erwachsenen aber wird es
sehr eng an Bord. Andererseits
ist die Luffe dank ihrer hervor-
ragenden  Segeleigenschaften
bestens geeignet, groBe Distan-
zen in kurzer Zeit zuriickzule-
gen - eine Vorlicbe, die vor
allem Mdnnercrews mit grofler

148

Der ntonaum ist gut zuganglich, er kdn
dings eine effektivere Gerduschddmmung vertragen.

\
|

Die Doppelkoié rhalh e Coin ist nur 7
zum Schiafen gedacht, Stauraum gibt's wenig.

Leidenschaft pflegen. Bei nur
wenigen Hafentagen kann man
durchaus zu sechst segeln, da
auf See immer mindestens zwei
Mann im Cockpit gebraucht
werden.

nte aller-

Der schmale Salon reicht fiir sechs Personen aus. Mit h
Tischseitenteilen gibt es allerdings kaum noch ein Durchkommen.

m:hgappmn :

Wir testeten die Luffe 40 im
Herbst, als ein festliegendes
Hoch tiber Osteuropa noch ei-
nige warme Tage mit leichtem
Wind brachte. Ein 37-Ful-
Fahrtenkatamaran, der gleich-

GELN.

Testbodingungén

Windgeschw. 10-12 kn
Windstéirke 3-4 Bft
Wellenhshe 05m
GroBsegel 41,4 m?
Vorsegel 40,7 m?

Die Testergebnisse wurden mit
neuwertigen  Kevlarsegeln er-
reicht. Vor dem Wind_segelten
wir mit einem 100 m? groBen
Spinnaker.

Die mn/ neben dem Niedergang bietet Platz und Stauraum. Fiir eine
Crew zwischen vier und sechs Personen ist sie ausreichend groB.

zeitig mit uns unterwegs war,
hatte im Geschwindigkeitsver-
gleich nie eine Chance. Schon
beim Kreuzen aus der Flensbur-
ger Forde heraus zeigte sich,
dafB3 die Luffe bei 3 bis 4 Beau-
fort an der Kreuz ganz ausge-
zeichnete 6,7 Knoten lief, und
das bei einer H6he am wahren
Wind von 38 Grad! Selbst ein
moderner, innen vollig leerer
IOR-Eintonner hat da schon
seine Schwierigkeiten mitzuhal-
ten.

Bei halbem Wind, auf Sid-
kurs nach der ,Schwiegermut-
ter und spdter auf dem Weg
nach Damp, lief das Boot glatt
neun Knoten. Die Bedingungen
waren allerdings ideal - wir
konnten die grofite Genua set-
zen, und es gab nur kleine Wel-
len. Den Hafen von Damp er-
reichten wir schlieflich rund




ist bei Schraglage unpraktisch.

Der Kartentisch quer zur Fahririchtung

Das Deck ist rutschfest und wirkt auluaraumt Alle Fallen und Strecker sind nach
achtern ins Cockpit umgelenkt. Gegen Aufpreis gibt es auch einen Teakbelag.

|e Naﬂzell ist nicht iippig, geniigt
aber einfachen Anspriichen.
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Die Segeltragezahl: je héher der Wert, desto
mehr Segelfldchein Relation zur Verdréngung.

3000 min™ 75kn

voll voraus

{Segelflache / {Verdrangung

Segeltragezahl =

Marschfahrt 2400 min™' 6,5 kn

WERFTANGABEN

Rumpﬂa e (Lia): 11,99 m;
IWL: 10,30 m; Braﬁe 3,30
m; Ttefga (Festkiel): 185
m; Gewncht 51t Ballast:
2'| f; Ballastuntell 4] '2%
Ballusls’r a;ﬂan Tokelun
art: Slup
41,4 m?% Genua: 436?
Masﬂénge 18,60 m; Mosi—
hshe ber Wasser: 18,30
m; lichte Hohen: Vorschiff
'l 7 m, Salon 1,84 m;
Rumpﬂ:»uwrecse Handaufle-
%Z\::erfahren Sandwich;
ksbauweise: Handaufle-
e vk, 002
schinentyp: Volvo
max. Drehzahl: 3000 min';
P: 13,25 kWN8 PS; Tankku~
pazitét: 50 |; Tankmatenal

Tankmctend[ GFK, Anzuhl
der festen Kojen: 6.

Standard ndrmls einschl. MwSt.
ab Handler: 177 590 Mark;
Preis mit Grundausstattung
einschl. MwSt. ab Hdndler'
191 511 Mark; mit folgen-
dem Zubehér (Auszug ée
GroBsegel, Genua |, Genua
lll, Fender, Festmacher,

Anker, Wen‘l~ Oluf Jén

sen Baadebyggeri, DK- |-
ding; deutscher Importeur/
Handler: Karl Haase,

2390 Flensburg.

zwei Stunden vor dem Katama-
ran.

Am zweiten Tag unseres Tests
segelten wir zuerst nach Schlei-
miinde und dann ins dinische
Sonderburg. Bei leichtem ach-
terlichem Wind von hochstens 2
bis 3 Beaufort und spiegelglatter
See lief die Luffe unter Spinna-
ker problemlos zwischen vier
und fiinf Knoten. Spéter, als der
Wind voriibergehend etwas auf-
frischte, kletterte das Speedo-
meter auf iiber sicben Knoten.
Wieder hatte der Fahrtenkata-
maran keinerlei Chancen. Man
mull aber anmerken, daB die
Luffe mit einem Profilvorstag
und neuwertigen Kevlarsegeln
ausgestattet war, da mit dem
Testschiff in erster Linie Regat-
ten gesegelt werden sollen.

Die Luffe lag auf allen Kur-
sen bestens auf dem Ruder. Der
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optimale Segeltrimm ist dabei
natiirlich wichtig; durch die
Haupt- und Unterbackstagen
sowie Unterliekstrecker und
Cunningham ist das Segeltrim-
men fiir Kénner vollig problem-
los. Da die Backstagen bei je-
dem Manover immer minde-
stens zwei, besser aber drei
Personen im Cockpit erfordern,
erscheint die Luffe fiir kleine
Crews vielleicht zu umsténdlich
in der Bedienung. Da aber der
Steuermann gleichzeitig auch
die Backstagen bedienen kann
und dann nur noch eine zweite
Person fiir das Vorsegel ge-
braucht wird, ist es wohl vertret-
bar, fiir den gréferen Segelspaf}
und die gute Leistung der Luffe
ein oder zwei Handgriffe mehr
tun zu miissen als auf einer 7/8
getakelten Yacht ohne Backsta-

gen.

Die Beschlagsausstattung
und Anordnung ist auf der Luf-
fe optimal - alle Fallen und
Strecker lassen sich iiber Win-
schen auf dem Kajiitdach bei-
derseits des  Niederganges
durch- und mit Hebelklemmen
festsetzen. Die mehrgéngigen
und selbstholenden Schotwin-
schen sind grof3 genug und rich-
tig plaziert, das Grof3segel 1463t
sich iiber Traveller und Schot
sehr leicht trimmen. Die opti-
male Mastkurve wird tber die
unteren Backstagen, die Vor-
stagspannung iiber die Haupt-
backstagen eingestellt.

Die Sitzflichen im Cockpit
sind serienméBig mit Teak be-
legt. Unter der Backbordducht
befindet sich ein leicht zug#ng-
licher grofler Stauraum fiir Lei-
nen, Fender und so weiter. An
die Segel, die in der Vorpiek ge-

staut werden, kommt man da-
gegen nur iiber eine Luke im
Deck. Eine weitere Luke tiber
dem Salon bringt zusétzlich zu
den gettinten Seitenfenstern ge-
niigend Licht ins Schiffsinnere.

Der Innenausbau der Luffe
ist aus bestens verarbeitetem
Bootsbausperrholz mit Maha-
gonifurnier gefertigt. Helle Pol-
ster und zum Teil weif3 lackierte
Fldchen machen die Kajiite aber
nicht zu einer dunklen Hohle.
Unter dem Cockpit ist eine gro-
3e Doppelkoje eingebaut, in die
man bei geéffneter Segeltuchtiir
kriechen kann. Stauraum fiir
Kleidung gibt es kaum, aber ein
kleines Luk zum Cockpit. Ein
offenes Olzeugschapp ist auller-
halb der Kammer angrenzend
an die Pantry eingebaut.

Die allerdings ist ausreichend
grof}, mit viel Stauraum, kom-
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Theoretische

V=243
=78kn

Rumpfgeschwindigkeit

| Wasserlinienldnge 10,30 m |4
i:: Rumpflénge (Lua) 11,99 m |«

Gesamtlange

Bia

11,99 m |«

UFFELD

360°-Drehung unter Maschine: 21 s, unter Segel:
36 s; Drehkreisdurchmesser: 1 Schiffsléange.

plett ausgeriistet, giinstig neben
dem Niedergang plaziert, da-
durch gut beleuchtet und beliif-
tet. Gegeniiber, an Backbord,
ist die Nafzelle mit vielen wei-
Ben Flachen und ebenfalls
reichlich Stauraum. Weiter vor-
ne ist der Kartentisch (aus
Platzgriinden ldngs zur Fahrt-
richtung) untergebracht. Bei
starker Kringung ist ein ver-
niinftiges Arbeiten schwierig,
dann hat man genug damit zu
tun, sich auf dem kleinen,
schwenkbaren Klapphocker zu
halten. Es ist aber geniigend
Platz fiir Elektronik und nauti-
sche Unterlagen vorhanden.
Der Salon ist fiir sechs Perso-
nen ausreichend grofi. Wenn
beide Seiten des Tisches hoch-
geklappt sind, hat man aller-
dings Schwierigkeiten, zu den
hinteren Pldtzen durchzurut-
schen. Im Salon spiirt man be-
sonders deutlich, dafi die Luffe
40 eine sehr schlanke Yacht ist.
Im Vorschiff ist wie achtern eine
grofle Doppelkoje vorhanden,
die zum Salon hin mit einer Se-
geltuch-Schiebetiir verschlossen
werden kann. Vorne kann man
neben der Koje stehen, auch ist
genug Stauraum vorhanden.
Die 18-PS-Volvo-Maschine
befindet sich unterhalb des Nie-
derganges, die Gerduschdam-
mung konnte aber noch verbes-
sert werden. Der Dieseltank aus
rostfreiem Stahl faft 50, der
GFK-Wassertank 100 Liter. Das
ist fiir ein Sechs-Kojen-Schiff
nicht eben viel. Als Extra gibt es

einen Schmutzwassertank aus
rostfreiem Stahl. Die Elektrik
macht einen guten Eindruck,
die Schalttafel mit modernen
Sicherungsautomaten sitzt ober-
halb des Kartentisches.

Gesamteindruck

Die Luffe 40 ist eine schnel-
le, hervorragend zu segelnde,
elegante Fahrtenyacht. Das
Raumangebot unter Deck ist
wegen der geringen Breite
nicht sonderlich grof, deshalb
sollten nicht mehr als vier Er-
wachsene damit auf Térn ge-
hen. Der Stauraum fiir die
personlichen Dinge hilt sich
in knappen Grenzen. Trotz ei-
niger Unzuldnglichkeiten im
Detail besticht die Yacht
durch das enorme Segel-
leistungs-Potential.

Gut

Segeleigenschaften
Aufleres Erscheinungsbild
Verarbeitung

Rigg, Beschlige

Verbesserungswiirdig

Schallisolierung
Segeltuch-Tiiren
Stauraum fiir Kleidung






